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^ La presente invention a trait aux amortisseurs de vibra- 
tions de torsion pour I'arbre de transmission d'un veliicule k mo- 
teur et plus particulierement de vehicules routiers de transport 
de marchandises lonrdes et de passagers. 

On a remarquS dans de nombreux. vehicules routiers lourds 
qu'un bruit prononce se produit dans certaines conditions de mar- 
che,. et on estime que ceci. est dQ a des vibrations de torsion, en 
resonnance dans I'arbre de transmission, ce qui produit la mise 
en contact et hors de contact des pignons engrenes da la bolte de 
Vitesse. Le bruit proviant des chocs des engranages et peut Stre 
produit non seulement par l'entrecochement des faces menantes des 
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dents de l T engrenage mais egalemerit <$ail ! ehtrecochenient des faqes 
arriere; des dents lorsque la vibration est importante. L 1 objet dS 
la presente invention est de reduire ou d'elirniner, de maniere 
simple, les inconvenients mentionnes. La presente invention procu-^ 
re- dans ce but, un amortisseur de vibrations comprenant une piece 
d f inertie en forme d f anneau, un "moyeu" coaxial a l T interieur de 
la piece d'inertie et prevu pour iaire partie de l f arbre de trans- 
mission et ., trois elements amortisseurs ou plus , . 6galement es- 
paces, en caoutchouc ou en matiere similaire ; serres entre le moyeti 
et la piece d'inertie, et etant dispose sur le pourtour. 

onin'tenant 

Un amortisseur de vibrations suivant cette invention sera / 
decrit, a titre d'exemple uniqueirient , en se referant a la planche 
de dessin ci- jointe, dont: 

La figure 1 est une : vue de profil d'une partie de l f arbre 
de transmission d ! un vehicule routier lourd, comprenant l r amortis- 
seur de vibration^, la partie superieure etant vue partiellement en 
coupe* 

La figure 2 est une vue en bout de l.f amortisseur de vibra- 
tions de la transmission de la figure 1. 

La figure 3 est une coupe suivant la ligne III-III de la 
figure 2, 

on voit que 

En se referant a la figure/L^/la transmission comprend un 
arbre 5 actionne par le moteur du vehicule routier par l f inter- 
mediate d f une botte de vitesse de la maniere habituelle, un arbre 
de transmission 6 par l f intermediaire duquel les roues de route 
sont commandees ( par exemple par un en^enage diff erentiel da pont 
.arriere, non represent^ ) et un joint universel 7 entre les arbres 
.5 \et 6, La partie 6 du joint 7 a un plateau 9 qui est fixe a un 
plateau 10 d f un arbre 5 par des boulons 11. 

L f amortisseur de vibrations comprend un moyeu 12 fixe 

aux plateaux 9.et 10 par des boulons 11. Le moyeu 12 est situe & 

d'anne^u et :;Uatre ui~r:.ents utuortisseurs 
l'interieur d T une piece 'coaxial d f inertie 13 en forme/de vibra- 
tions egalement- espaces .en caoutchouc ou en matiere analogue 
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(generalement designer par 14). sont serres entre le moyeu et la 
piece d'inertie. 

Chaque element. 14 comprend une paire de disques 15 en 
caoutchouc ou en matiere similaire, une plaquette metallique in- 
tercalaire 16 et des plaques metalliques 17 entre lesquelles sont 
intercales les disques. Les disques sont lies a la plaque inter- 
calaire 16 et aux plaques 17 . La piece 14 forme done un element - 
preassemble. 

Chaque plaque 17 a un goujon ou un boulon 18 par lequel 
elle est boulonnee soit a la piece 14 soit a la piece 12. Les ele- 
ments amortisseurs U, sont boulonnes a la piece 13 et sont ensuite 
precomprimes et la piece 12 est inVoduite axialement entre les 
elements amortisseurs, les boulons 18 glissant le long des fentes 
19 etctant ensuite serres. Les elements amortisseurs sont done 
•serres entre le moyeu et la. piece d'inertie par la precompression 
et sont ensuite fixes par des boulons 18. 

Les elements amortisseurs 14 sont en forme de bobines .dis- 
poses radialement autour du moyeu et de la piece d'inertie. 

Outre la facilite d'assemblage de l'amortisseur de vibra- 
tions, on constatera que les elements amortisseurs peuvent Stre fa- 
cilement enleves etremp laces sans deconnecter la transmission ni 
enlever d'autres parties de l'amortisseur. 

La raideur de torsion requise dans le but indique ci-avant 
est tres faible et,dans le modele decrit. cela est obtenu en reali- 
sant un moyeude diametre tel qu'il puisse §tre a juste a la trans- 
mission sans modifications. En d'autres mots, le moyeu 12 sera de 
preference de dimensions telles qu'il puisse gtre fixe aux plateau* 
existants 10 et 11 de la transmission. 

La plaquette intercalaire 16 augmente la raYdVur/de 1' ele- 
ment 14 et augmente la vitesse de rotation admissible. La plaquette 
intercalaire pent se prolonger lateralement au dela des disques 
pour servir a la dissipation de la chaleur de 1' element. 



La forme simple des elements 14 permet de controler leur 
raideur dynamique et leur propriete d'amortissemsnt, pendant 1' ins- 
pection de fabrication et^ si uri controls approfondi de la raideur 
de torsion est essentiel, ceci peut Stre realise ea choisissant 
des elements convenant pour etre utilises par ensemble de quatre 
(ou tout autre nombre correspond ant) dans i r amortisseur • . On comprend 
evidemment qu'il est possible d T empiyer un nombre quelconque su~ 
perieur a trois, d ? elements amortisseun -dans un systeme amortisseur 
convenable, approprie. 

Les plaques .17 peuvent etre revues dans des renf oncenients 
du moyeu et de la piece d'.inertie conmie autre moyep de fixation 
ou comme fixation supplementaire a la fixation par boulons 18. Les 
plaques 17 peuvent eventuellement avoir des boras coniques pour 
s T adapter dans les renfoncements correspondants 

Les disques de caoutchouc 15 se re joignent en leurs centres 
comme cela est indique a la figure 1. Cependant, 11 ne doit pas 
necessairement en gtre ainsi* Au lieu de lier les disques a la 
plaque intermediaire 17, ils pourraient etrrs formes en une piece 
cl "* quelqudautre maniere connue ou appropriee^ par exemple par 
un adhesif convenable * 

• R1SVENDICATI0NS , 
1* Amortisseur de vibration 3 de torsion pour un arbre de 
transmission d*un rehicule a moteur, caracterise en ce qu'il com- 
prend une piece d'inertie en forme d'anneau, un moyeu . coaxial a 
l f interieur de la piece d'inertie et destine a former partie de 
I 1 arbre de transmission et trois elements amortisseurs de vi- 
brations ou advantage, egaiement espaces, en caoutchouc cu en ma- 
tiere similaire serres entre le moyeu et la piece d'inertie et 
etant chacun disposes sur le pourtour» 

2. Amortisseur de vibrations suivant la revindication 1... 
caracterise en ce que les elements amortisseurs de vibrations sont 
pre comprises et sont maintenus entre 1c moyeu et la piece rt'inertie 



par ladite preconipression. 

3. Amortisseur de vibrations suivant 1&^ revendicatiorjft ou 
2, caracterise en ce que.chaque element amortisseur en question 
comprend un bloc de caoutchouc ou.de matiere similaire s^re entre 
des plaques metalliques et lie ou assemble en une piece da quel- 
qudautre 1 faqon aux plaques metalliques, ces dernieres etant fixees 
mecaniquement au moyeu et a la piece d T inertie, respectivement , 

4* Amortisseur de vibrations suivant la re vendi cation 3, 
caracterise en ce que les plaques sont boulonnees au ?noyeu et a 
la piece d'inertie. 

5. &mortisseur^suivani^2a s ravendication 3j caracterise 
en ce que les plaques sont regues dans des ' renf oncements corres- 
pondants situes dans le mo^eu et dans la piece d'inertie. 

6. Amortisseur del vibrations suivant I 1 une quelconqme des 
reve.ndications pr£c£dentes, caracterise en ce que chaque element 
amortisseur de vibrations^ en caoutchouc ou en matiere similaire ; 

comprend au moins une paire de disques.en caoutchouc ou en matidre 

ess d8ux dis"U6s 
similaire et entre/ &U^Xlg3E$£Ix£ une plaquette intercalaire liee 

ou unie c|& quelqu^autre faqon aux digues de caoutchouc ou de 

matiere similaire. 

7. Amortisseur de vibrations suivant la re vendi cation 6, 
caracterise en ce que la plaquette intercalaire s'etend laterale- 
ment au-dela des disques pour la dissipation de la chaleur de.. 1* 
element amortisseur. . 

8. Amortisseur de vibrations suivant la revendication 3, ou 
tout autre revendication s T y attachant, caracterise en ce que les- 
dites. plaques ont des bords allant en decroissant pour s r adapter 
aux renf oncements correspondants situes dans le moyeu et dans la 
piece d T inertie. 

9. Amortisseur de vibrations tel que decrit ci-avant ou 
conforne au dessin annexe. 



